est cztery po széstej. Do pociggu relacji L.odz —

Warszawa wsiadaja todzianie, ktérym przyszio

pracowaé w stolicy. O 7.38 wysigdg na Dworcu

Centralnym i rozejdg sie do swoich spraw. Dzi$
na przejechanie 137-kilometrowej trasy z ¥.0dzi do War-
szawy przy dobrych wiatrach potrzebujg jakich$ dzie-
wiecdziesieciu minut. Jak wie$¢ niesie, w 1938 roku te
samg trase mozna bylo w niespelna godzine pokonaé
na pokladzie niezwyklego pociggu nazywanego Luxtor-
peda. Istniejg pono¢ materiaty potwierdzajace te dane,
choé¢ znawcy tematu (i zachowane rozklady jazdy) kazg
tak krétki czas przejazdu wlozyé miedzy bajki i twier-
dza, ze tak naprawde udokumentowana podréz trwala
doktadnie 88 minut, a czas ten osiggnieto giéwnie dzie-
ki brakowi przystankéw na stacjach posrednich.

Po I wojnie Swiatowej na tabor Polskich Kolei Pan-
stwowych sktadaly sie wylgcznie pociggi przejete od
zaborcéw. Wiréd nich byt tylko jeden wagon z silnikiem
spalinowym, ale jego eksploatacja szybko pokazala, ze
wydajno$cig bije na glowe klasyczne sklady ciggniete
przez parowozy. Postanowiono wobec tego rozwazycé
wprowadzenie do naszych sktadéw kolejnych wagonéw
spalinowych. Stynna Luxtorpeda pojawita sie w Polsce
w roku 1933, kiedy to najpierw wypozyczono jg do testow
od koncernu Austro-Daimler-Puch, a potem odkupiono.
W oparciu o jej plany w chrzanowskich zaktadach Fa-
blok wyprodukowano 5 kolejnych egzemplarzy. Wszyst-
kie 6 wagonéw stacjonowalo w Krakowie i obstugiwato
trasy do Zakopanego, Katowic i Krynicy. Na starych
fotografiach widzimy I$nigca, oplywowa konstrukcje,
jakze rézng od ciezkich, ociekajgcych oliwg parowozow,
wszechobecnych podéwczas na naszych torach. Lu-
xtorpeda byta faktycznie czteroosiowym, motorowym,
60-osobowym wagonem pasazerskim pierwszej klasy.
Jej predkosé wynosita sto pietnascie kilometréw na go-
dzine. Konstrukcja wymagata obecnosci motorniczych
w obu kabinach, stad wagony byly szczegdlnie przydat-
ne na trasach wymagajgcych czestych zmian kierun-
ku jazdy, jednak nie mozna ich bylo laczyé z innymi.
Cztery sposréd szeSciu istniejgcych Luxtorped zostaly
zbombardowane zaraz na poczatku II wojny Swiatowej,
a dwa pozostate, choé jg przetrwaly, byly tak zniszczo-
ne, ze w latach 50-tych pocieto je na ztom. Byly jednak

w przedwojennej Polsce inne wagony spalinowe, na kt6-
re réwniez rozciagnieto nazwe Luxtorped, choé wcale
nie mialy ich aerodynamicznych ksztaltéw. Nie wiemy,
ile ich w sumie wyprodukowano, ale do chwili obecnej
pozostal prawdopodobnie tylko jeden, ktéry w skanse-
nie w Chabéwce oczekuje na remont. Wlasnie te wago-
ny stacjonowaly nie tylko w Krakowie, ale réwniez m.in.
w Warszawie i Lwowie, i to one jezdzily miedzy Warsza-
wa a Lodzig. Historyczny czas przejazdu na trasie L.6dz —
Warszawa zostal pobity dopiero w 1995 roku. Popularny
pociagg Telimena pokonat te najbardziej rentowng trase
kolejowg w kraju w 88 minut, czyli zaledwie o 8 minut
szybciej niz Luxtorpeda przed niemal 60 laty.

Luxtorpeda pozostala w masowe] Swiadomosci
jako symbol komfortowej i szybkiej podrézy kolejowej.
O jej luksusowym charakterze Swiadczyly nowoczesne
ksztalty, miejsca wylgcznie pierwszej klasy i bardzo
drogie bilety. Dzisiejszy pasazer niezawodnie moze li-
czy¢ na jedno - to ostatnie. A co nam niesie przyszto$é?
Wiasnie zaczyna sie drugi etap remontu trasy ¥Lé6dz
— Warszawa, czyli modernizacja torowiska miedzy
Skierniewicami a Warszawg Zachodnia. Po jego zakon-
czeniu, czyli, wedlug zapowiedzi, na kilka dni przed
startem Euro 2012, pociagi pojadg z predko$cig nawet
160 km/h, a podréz skréci sie do magicznej godziny. Sg
i bardziej dalekosiezne plany. Przy Ministerstwie Infra-
struktury powotano Miedzyresortowy Zesp6t ds. Kolei
Duzych Predkosci, ktéry ma opracowaé plan budowy
superszybkich tras. Jedna z nich polgczy stolice z f.o-
dzig, Wroctawiem i Poznaniem, a dalej z Berlinem. Po-
ruszacé sie bedziemy z predkoscig 300-350 km/h i z Lo-
dzi do Warszawy dojedziemy w 40 minut. Musimy tyko
poczekaé kolejne 10 lat. O



